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Das Szenario ist bekannt. Die erste Begegnung mit einer Stadt, das
Hineinfahren mit dem Auto oder im Zug, erzeugt normalerweise
bestenfalls Gleichgiltigkeit, oft ein MiBbehagen, so als betrete
man ein Hotel Gber die Mullentsorge-Station oder den Lieferan-
teneingang. Far die Chaotenmeile der Stadtrinder werden Scheu-
klappen aufgesetzt in der Hoffnung, bald das historische Stadt-
zentrum oder das alt-eingewachsene bessere Wohnviertel zu
erreichen.
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Man echauffiert sich in Erdrterungen
uber postmoderne oder Miessche Fassa-
dendetails und fihrt stoisch an den maori-
bunden Landschafisrelhikten vorbei, die,
erst zaghaft, dann unbekimmerter, mit
Aumtofriedhdfen durchsetzt, zum Stadt-
zentrum hin immer dichter mit Tankstel
lenflichen zugepflastert sind, mit Riick-
fronten von Grobmérkten zwischen restli-
chen Felderstickchen, mnt Hezkraftwer-
ken, Parkplitzen. .. [rgendwo auf dieser
Fahrt hat man unbemerkt die Stadtgrenze
uberschritten

Miemanden interessiert das alles.

Dver Stadtrand 15t offensichtlich kein
Thema. Und sollte er irgendwo Gegen
stand geistiger Auseinandersetzung sein,
ist nichts davon zu merken.

Dort. wo er als dramatsche urbane
Kulisse erfahren wird, genieBt man ihn
wie ein Maturwunder. Dort, wo er sich in
allmahlichem Zurickweichen von Land-
schaft und 1in vermehrtem Auftreten von
Tankstellen aulert, nimmt man ithn als
stidtisches Element nicht wahr, oder ar-
gert sich dardber. Der Stadtrand als not-
wendiger, als entscheidender Gegenstand
heutiger Stadtenwicklungsplanung und
Stadtgestaltung existiert nicht. 15t kein
Thema.

Mun bildet der Canal Grande an der
Kirche 5. Maria della Salute einen Stadt-
rand., ebenso wie die Nachbarschaft
des letzten Rethenhauses von Minchen-
Pasing mit dem ersten Reihenbaus von
Lochham nebenan

Die Art von Stadtrand. die zum Thema
gemacht werden soll, mub daher einge-
grenzt werden. Man mub thr einen Na-
men geben. Ich bezeichne den dreidimen-
sional gestalteten und strukturell ausge-
prigien Stadtrand als Stadikontur.

Der Canal Grande bildet eine Stadi-
kontur. der Zwischenraum zwischen den
Reihenhiuvsern bildet keine. Das Argu-
ment, daf Pasing nun einmal nicht an der
Lagune liege, ist dabei nicht entschei-
dend.

Natirliche Stadtkonturen, wie Kisten-
linien (New York), FluBufer (Pans), oder
Felskanten (Toledo) etwa. bilden zwin-
gende Stadtkonturen. allerdings nicht
ebenso zwingend attraktive

Bauliche Stadikonturen sind weitge-
hend unabhingig von topographischen
Vorgaben und deshalb fiir alle Stadte
denkbar, Die baulichen Konturen der
mittelalterlichen Stadie sind ein zum Teil
bis heute erhaltenes Anschauungsmate-
nial fir gewollte Stadtkonturen (Siena,

Dhie Kistenlinie von Manhattan

Stadirand von Mincher-Pasing
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San Gimignano, Nérdlingen, Carcas-
sonne).

Das Thema Stadtkontur kann jedoch
nicht auf den dufleren Stadtrand be-
schrinkt werden. Die Isar bildet diagonal
durch Minchen innere Konturen von
hichster stadtriumlicher Bedeutung,
ebenso wie der Central Park in New York
oder die RingsiraBe in Wien. Dal es
dabei Ubergangskonturen zwischen dem
Stadtinneren und den Réndern geben
kann, liegt nahe (Piazza del Mercato in
Siena, Piazzetta in Venedig oder FluB-
Konturen beim Durchdringen der Stadt
grenze).

Als vorlaufig abschlieBende Markie-
rung des Begriffs der Stadtkontur sind die
grundsitzlichen polaren Moglichkeiten
einer aktiven oder passiven Stadtkontur
festzuhalten: bei der aktiven dominiert
die Stadt als Baumasse gegenuber der
Landschafi, bei der passiven grenzt dic
Stadt an das dreidimensionale Uberge-
wicht der Topographie. New York oder
Carcassonne besitzen demnach aktive,
Bozen oder Kyoto vorwicgend passive
Konturen.

Das mittelalterliche Carcassonne

In Japan Gbrigens existiert keine klare
Trennung zwischen den Begriffen von
Stadt und Land. Unter =5tadt= werden
Staditeile oder Verwaltungsbeazirke, die
das ganze Land aufteilen, verstanden.
aber nicht das Stadigebilde. DaB japani-
sche Stadie endlos avsufern und kontur-
los ineinander verwachsen, liBt sich also
semantisch nachvollziehen.

In Europa, in Deutschland, wird aber
wohl niemand behauptien konnen, wir
hitten keinen Begriff von der »Stadte,
wir konnten micht sehr klar und spontan
definieren, was die »Stadt« vom =Land«
trenne und unterscheide.
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Unsere listorischen, unsere kulturellen
Vorgaben beruhen zum wichtigsten Teil
auf dem NachlaB eines ausgesprochen
stidtischen BewuBtscins. Dic Stadt hat
uns geprigt. Die Stadt als gesellschaftli-
che Einheit und als visuell erfafbare und
abgegrenzte Struktur bestimmi unsere
Vorstellung von der geordneten Vielfalt
unserer Umwelt.

Die Stadtkontur ist in Europa so alt,
wie die dlteste Stadt. Sie ist von Anfang an
eines der Kriterien, nach denen eine Stadt
geplant und erfabt wird, cbenso wie die
Stadusilhouenie oder das StraBlensystem.

Bauliche Stadikonturen entstehen
durch konzeptionelle. qualitative und
gquantitative Hervorhebung  gegeniiber
dem Umfeld. Das heibt, daB cin bestimm-
ter Abschnitt einer Stadtkontur sich aus
einer bestimmten architektonischen The-
matik heraus entwickelt. Und diese hat
sich mit der Grenzsituation auseinander-
zusetzen, kulminiert an der Grenze und
artikuliert sie,

Eine moderne dubere Stadtkontur un-
terscheider sich dabei grundsaizlich von
der historischen dadurch, dalB die heutige
Grenzlinie moglichst miandrierend und
dadurch moglichst langgestreckt entwik-
kelt wird und sich nach auben dGffnet,
wihrend die frihere als Verteidigungs-
linie moglichst kurz zu sein hatte.

Das harte Aufeinanderprallen an der
Linie der duBeren Kontur beeintrachtigt
weder Stadt noch Land in ihrer unter-
schiedlichen Wirkung. Die wechselseitige
Durchdringung steigert die Dramatik des
Ubergangs. Die scharfe Trennung be-
wahrt die jeweiligen Eigenheiten. Die
Architektur ciner duberen Stadtkontur
dient sowohl der Selbstdarstellung der
Stadt, als auch der Beherbergung von
Wohn- und Arbeitsraum in bevorzugter
Ausrichtung auf das landschaftliche Um-
feld in dennoch engem Kontext mit der
Stadt.

Zur Selbstdarstellung der Stadt gehon
zunichst, daf man sie sieht, nimlich als
Stadt sieht. Dazu gehdrt ein dreidimen-
sionaler Ausdruck, der signalisiert, um
welche Stadt und um welchen Teil der
Sradr es sich handelt. Zur Nutzung ge-
hirt, daB kulturelle und kommunale
Schwerpunkte der Stadt auch am Stadt-
rand richtig situiert sind. Stadtplatze kdn-
nen auch an der auberen Kontur entste-
hen. Die Bedeutung des Stadirandes be-
steht darin, dab sich das stidtische Leben
an der Kontur noch einmal steigert, seine
besten Seiten auch nach auBen kehrt und
zu ciner Symbiose mit dem umschlieBben-
den Landschaftsgirtel gelangt.

Vergessen: Die Stadtkontar -

Ubergangskontur
Venedip: Kanalfront, Prarzetta und Markus-
platz

Innere Stadtkonturen

Ohben: Der gehaute Rand des New Yorker
Central Parks

Unten: Die konturbildende Griinzisur der

Isarauen in Minchen
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I 1. Preis Stadtebaulicher Ideenwettbewerb
«Baugemet Saibens in Tabingen, 1981
Verfasser: Al Kroger, Krdpsch, Darmstadt
Deer Park zwischen newem Ortsteil (links im
Modell) und bestehender Siedlung (rechis)
wird mit einer langgezogenen geschwungenen
Hiuserzeile begrenzt — ein seltenes Votum
der Preisrichter fibr eine innere Stadtkontur
2,3 Lageplan und Perspektive von Kuro-
kawas Projekt «Mew Tokyo Plan 2025«

4 Stadtplan von Bremen mit Park auf den
ehemaligen Wallanlagen

5 Stadtplan von Wien mit dem cinstigen
Ringpark

Auf einmal wieder Sradtkonturen?

Seit ' Anfang des 19, Jahrhunderts, als die
Kriegsiechnologie jegliche Perfektionie-
rung der Stadtbefestizungen unwirksam
machte, als das Wachstum der stidtischen
Bevolkerung die Riume innerhalb der
Stadimauern so schnell dberfillte, dab
neus Mauerringe dem Anschwellen nicht
mehr folgen konnten, seit der Zeit dehn-
ten sich die Stadte avs. ohne jeweils neue
dubere Konturen bilden zu kénnen. Seijt-
dem sind die Stddte chne dubere Kontur.

Seit geraumer Zeit wachsen die Stadi-
bevilkerungen in  Deutschland kaum
mehr. Sowohl S5-Bahn als auch leistungs-
starke Telekommunikation sorgen ver-
mehrt dafur, dab Arbeits- und Wohn-
standorte bequem auch auBerhalb der
GrofBstadt liegen konnen.

Der kraB steigende Wohnraumbedarf
pro Einwohner erzeugt allerdings cin
Wachstum von Stidten selbst bei stagnie-
renden Bevilkerungszahlen

Damit erdffnet sich seit langem wieder
die Maglichkeir, Stadtkonturen zu bilden,
weil griBere Ruhe in die Stadtentwick-
lung kommit.

Die raumereifende Ausdehnung unse-
rer Stidie in den letzten 200 Jahren, die
potenzierte Verdichtung des Strallennet-
zes, die Zersiedelung weitlaufiger landl-
cher Riume, die umfangreiche Industrie-
ansiedelung am Rande und auBerhalb der
Stadie haben dazu gefiihrt, dab der land-
schaftliche Freiraum alarmierend stark
vereinnahmt ist. Er wird zwar heute als
quantitativ und qualitativ sehr bedroht

i

empfunden, aber weiterhin groBflachig
verbraucht. Die jiingste Aufweichung des
landschaftsschitzenden Paragraphen 33
des Baugesetzbuches in necucr Fassung
trigt dazu bei. Ein sparsamer Verbrauch
von Grinflichen macht also neve Ansat-
ze im Umgang mit den Stadtriindern nol-
werndig.

Der Zeitpunkt, zu dem dic Stadte thre
Mauern sprengten, markiert auch den
Beginn der Ansiedlung von Industrien am
Rand der Stadte. Zwischen 1850 und 1970
wurde dic Plazicrung von Industrieanla-
gen innerhalb von Stidten fir die benach-
barten Wohngebiete immer unvertrigli-
cher.

Die europiischen Grobistidie waren bis
in dic 7ler Jahre an thren Stadtrindern
gebrandmarkt von Industniegiirteln, die
die stidtischen Weichbilder iiber Dutzen-
de von Kilometern hin verunstalteten, zu
lebensfeindlichen Schmutz-, Lirm- und
Gestankherden machten. Diese Entwick-
lung kehrt sich langsam um. Die hochpro-
blematische Schwerindustrie steht nicht
mchr im Mittelpunkt der Volkswirtschaft.
Die modernen GroB-Industrien bedienen
sich neuer Technologien, die fir die Um-
welt sehr wviel wvertriiglicher peworden
sind. Storfaktoren, Emissionsbelastun-
gen und optische Frobleme stehen unter
dem Druck der Offentlichkeit.

Es gibt demnach kaum mehr Griinde,
Industrieanlagen an die Penipherie der
Stiidte zu »verbannen« und sie damit im
Endefiekt an der Peripherie der freien
Landschaft zu plazieren. Die Stadtrinder
kdnnen wieder aufgewertet werden.

Die lronie will es nun, daB ein konkre-
ter Anstof zu diesem Aufsatz gerade aus
der Ecke Japan kommt, in Gestalt Kisho
Kurokawas »New Tokyoe Plan 2025«. Seci-
ne Hauptelemente einer Neuordnung der
Megalopolis sind unter anderem zwei

uberdimensionale Kanal-Ringe durch
und um das heurige Stadigebiet, der »In-
ner Loop-Canal« und der »QOuter Loop-
Canal«. Kurokawa formuliert, die Metro-
pole des 21. Jahrhunderts wirde eine
Stadt ohne Zentrum sein, im ndchsten
Jahrhundert wirde der Brennpunkt der
Stadt an deren Rand wandern. ..

Kurokawas Konzept in naheren Zu-
sammenhang mit europdischen Stidten
zu bringen, ist unmoglich, aber die Wie-
derbelcbung ciner duferen Staditkontur
st als Ziel dbertragbar, das auch Erskines
stadtmauerbildendes Byker in Newcastle
schon vorwegnimmi.

Die europiische Literatur beschaftigt
sich seit langem sporadisch mit Phnome-
nen des Stadtrandes und seiner latenten
stidtebaulichen Bedeutung, wie z.B.
Karl Gruber, Kevin Lynch, Sigfried Gie-
dion, Christian MNorberg-Schulz, Paul
Zucker oder auch Alexander Papageor-
miou. Zwel Beispele aus Papageorgious
»Continuity and Change« kommen der
Vorstellung eines durch Gringartel ge-
stalterisch artikulierten Stadtrandes sehr
nahe, In beden Fillen — Bremen und
Wien — wurde das Terrain der ehemaligen
Befestigungsanlagen freigerdumt und
groBflichig frei belassen, Neustidie mit
groBem Abstand zur Altstadt angelegt.
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Kontur wurde

Die ehemals dubere
durch die newen Vorstidie zur inneren.
Gegen Ende des letzten Jahrhunderts
wurde der Ringpark so zugebaut, dal
gerade noch e¢ine sehr groBzigige Ring-
strabie dbrighleibt

Ein anderes Beispiel aus Giedions

oRaum, Zeit, Architektur« ist Lands-
downe Crescent in Bath von 1794(!). Er
vergleicht es mit Borrominis wellenformi-
ger Wand und mit Versailles beziglich
sciner Frontstellung gegen den Park -
man konnte auch sagen: gegeniber der
Landschaft. Die schlangenformige, freie
Bewegung der Baukdrper folgt Gelinde-
linien. wird durch diese verstirki. Lands-
downe Crescent ist ein erstaunlich friher
und vollendeter Vorlaufer einer Stadt-
kontur, die sich einerseits als Teil der
Stadt versteht, und andererseits sich ganz
zur offenen Landschaft hin orientiert, und
cine dominante Zisur bildet.

Verfolgt man unter dem Aspekt »Stadt-
rand« die Publikationen der letzten Jahre,
so entsteht der Eindruck eines Bewubt-
seins-Prozesses. der kurz davor steht, All
gemeingut zu werden. Das Thema »Stadt-
kontur« schwingt zwischen emigen Zeilen
mit, es wird vage angedeutet, aber (noch)
nicht als komplexes Thema begriffen.

Das Thema der Stadtkontur ist also
weder neu, noch dieser Tage ginzhch
vergessen. Es ist nurseit 200 Jahren in der
ganzen Breite und Tiefe seiner Moglich-
keiten nicht mehr als Potental neuer
Stadtentwicklung angesehen, in konkrete
Planungen oder gar in gebaute Realitit
umgesetzt worden,

Baumelster 3/ 1589
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Denkbare Ansdize
fiir eine aufere Stadtkontur

DaB die Piazza del Campo eder der Min-
chener Marienplatz in ihren mittelalter-
lichen Fassungen. trotz vermeintlicher
Spontaneitit der Ensembles, nicht etwa
dem freien Gusto iberlassen, sondern als
Ganzes weitgehend vorgegeben waren,
15t unter Planern bekannt

Konturbildende  Brennpunkte  wie
Stadtplitze entstehen nicht von alleine,
sondern miissen von vorneherein geplant
werden. Aullere Stadtkonturen, die we-
sentlich groBere Ausdehnung haben, die
in Stadistrukiuren ganzheitlich eingrei-
fen, ergeben sich schon dberhaupt nicht
von alleine. Um sie zu verwirklichen,
bedarf es wesentlich groBerer Zeitriume

Da die duBere Stadikontur die beiden
urspriinglich wesensfremden Elemente
Landschaft und Stadtkorper zu einem
Konzept zu vereinen hat, wird die Aufga-
be der Kontur-Planung komplexer. Noch
gravierender sind die materiellen Interes-
senkonflikte, dic bei der Verlagerung von
Bauland-Bewertung groBeren Umfangs
profitorientierte Energien freisetzen. Sie
blockieren oder verzerren grundsaizliche
Verinderungen

Der 1. Ansatz kénnte also lauten:
Planung und Realisierung von dufieren
Stadtkonturen kdnnen nur politisch be-
wegl werden. Sie brauchen fiir deren Di-
mensionen visiondre Zielvorstellungen.

Vergessen: Die Stadtkontur -

i Borrominis wellenfdrmige Wand - die
Kirche 8. Carlo alle quattro Fontane in Rom
(gebaut 1667)

Piazza del Campo, Siena
8 Landsdowne Crescent in Bath, 1794
9 Lageplan der Siedlung Byker von Ralph
Erskine

Die ricklaufige Bevolkerungsentwick-
lung ermdglicht es wieder. dal die Stadt-
grenzen nicht nur an den topographischen
Hindernissen und an den scltenen, bereits
anerkannten Landschaftskonturen zum
Stillstand kommen, sondern aus sich her-
aus riumliche Kontinuitat erzeugen
konnen.

Stidtisches Null-Wachstum heildt nicht
Null-Ausdehnung, schon gar nicht Null-
Verinderung. Eine langfristiz unverin-
derbare Grenze wird Entwicklungen
nicht aufhalten. Sic muB, um langfrisig
gultig zu sein, Freiriume belassen und
schaffen, in denen Weiterentwicklung
stattfinden kann. AuBere Stadtkonturen
konnen nur dann erfolgreich realisiert
werden, wenn sie 1m Wechselspel von
topographischen Vorgaben und stidu-
schen Entwicklungsimpulsen arrondieren
ohne zu begradigen, langfristige Freirdu-
me schaffen ohne den strukturellen Faden
zur Stadt abreilien zu lassen.

Der 2. Ansatz konnte daher lauten:
Stadikoniuren erfordern Kontinuina: der
Stadigrenzen. Deren Kontinuisdt erfordert
langfristigen Spielrawm fiir Stadtentwick-
lung innerhalb der Grenzen.
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Die Theresienwiese im Weichbild der Stadt
Minchen. Luftbild Prugger. Freigegeben:
Reg. v. Obb. Nr. G 30/689]

Entwicklungen werden allgemein eher
unter- als dberschitzi. Die beste Stadi-
kontur kann also friher oder spiter im
Wege sein, sie kann Gbersprungen wer-
den. Die duBere Stadtkontur lebt aber nur
aus dem engen und intensiven Kontaki
mit ungestorten Landschaftsfreiriumen.
Die Beispiele der Parkringe um Wien und
Bremen demonstrieren das Kontur-Uber-
springen, das notwendig wird, wenn Kon-
turgrenzen zu eng werden, Die konturbil-
denden Landschaftsgortel missen  mit
tbersprungen und dadurch erhalten
werden,

Der vergleichbare Konflikt, der auf-
tritt, wenn zwei oder mehrere Stidte in-
einanderzuflieBen drohen., oder wenn sie
bereits verschmelzen, erfordert deren
rechtzeitige oder — schwieriger — deren
nachtrigliche Trennung durch Land-
schaftsgiirtel. Im Sogbereich von GroB-
stiidten muf das Vercinnahmt-werden
von «Randgemeinden« durch die Stér-
kung threr strukturellen Eigenstindigkeit
verhindert werden.

Deer 3. Ansatz kdnnte also heiben:

Jede Siadi, jede Gemeinde mufi als eigen-
stdndiger Kdrper erhalten oder restauriert
werden. Zwischen den Kdrpern sind di-
stanz- und kontur-bildende landschafi-
liche Freiraume zu bewahren, anzulegen
und zu festigen.

T

Bisherige Stadiplanungs- und Baupraxis
geht im allgemeinen davon aus, daB unse-
re Stidte sich endlos ausdehnen missen.
Es haben sich noch keine Instrumentarien
fiir eine Bebauung entlang bewubt ge-
wollter, langfristig konstanter Stadtgren-
zen entwickelt. In der Regel werden bei
Bedarf eben immer neue kleine oder gri-
Bere Stickchen Landschaft zu Bauland
umgewidmet und dann so beplant und
bebaut, als ob sie sowieso bald wieder von
neuen Sicdlungen eingerahmt wiirden.
Und so geschicht es dann auch. Diese
Regel bedarf einer scharfen Korrektur.
Dias Bauen entlang einer duBeren Stadt-
kontur muB den besonderen und sehr
anspruchsvollen Anforderungen gerecht
werden, die auch fiir die allseits gerihm-
ten und behutsam gehegten innerstidti-
schen Konturen gelten. Kein Mensch ki-
me auf die Idee, mitten in Minchen, an
der WidenmayerstraBe, entlang der Isar,
einen Reihenhausteppich zu planen. MNie-
mand wiirde npeben der Bavaria einen
Autofriedhof zulassen.

Zugegeben: Vielleicht wird die 100 km
lange duBere Stadtkontur einer Millio-
nenstadt nur streckenweise die stadi-
raumliche Qualitit der Theresienwiese
oder der Isarauen erlangen konnen. Die
Maglichkeit dazu aber ist fast dberall ge-
geben und soll genidtzt werden.

Die »Architektur« der an die Kontur
grenzenden Landschaft folgi denselben
Gesetzen wie die der baulichen Kontur.
Die die Landschaft stdrenden Fremdkdr-
per der StraBen, Schienen und Hochspan-
nungsleitungen missen im besonderen n
den Griingirteln um die dubere Stadtkon-
tur minimiert werden. Die gesamte Er-
schlicBung der Stadtkontur sollte stadtsei-
tig liegen, 0 daB unmittelbar auBerhalb
der Bebauungskante der Kontur ein Frei-
raum enisteht, der die Qualititen eines
Parks haben kann.

Der 4. Ansatz konnte schlicBlich lauten:
Die architektonische Fassung der Kontur
bedeutet eine Steigerung und einen Ab-
schiuff. Auch die Landschaft steigert sich
in threr Vielfalt und formalen Qualitdt zur
Kontur hin.

Zum Beispiel Munchen:

Der Autor arbeitet in Minchen. Daher
dient Minchen als Anschauungsobjekt
fiir das skizzenhafte Denkmodell einer
Ubertragung der Idee der auBeren Stadi-
kontur auf einen Stadtplan,

Miinchen ist beileibe kein ideales Bei-
spiel. Seine bestehenden bebauten Ran-
der sind zumindest entlang des sadlichen
Halbkreises von Bannwildern gesaumi
und dort deshalb kaum reparaturbediirf-
tig. Trotzdem bleiben genidgend Proble-
me an den Stadtrandern.

Die hier dargestellten Stadtplan-Skiz-
zen ziclen auf die Darstellung eines Prin-
zips ab, nicht auf konkrete Losungsvor-
schlige.

In der Skizze, die das Ausufern Min-
chens, besonders in der Nordhilfte, sche-
matisch darstellt, sind sechs Grenzberei-
che hervorgehoben, die viele der proble-
matischen Attribute in sich vereinigen
und Gegenstand intensiver Entwicklungs-
planung sein maBten:

I. Aubing . . ......... Grobenzell
2 ol - Karlsfeld
3. Oberfohring. . . . ... Unterfohring
. B oa v v Feldkirchen
5 Trudering . ... ......... Haar
& Perlach . . ... conunan Otobrunn

Die Entstehung solcher Problemberei-
che, trotz des unterstellten hervorragen-
den Bemiihens der hiesigen Stadipla-
nung, beweist die Notwendigkeit grob-
raumlicher und rein politischer Planungs-
ansitze. In der Skizze, die eine schemati-
sche und prinzipielle auBere Stadtkontur
andeutet, wird auf die Problemzonen nur
pauschal eingegangen. Alles andere wiire
hier verfehlt.

Die Aufwertung der Landschaft um die
Nordhilfte Minchens ist im Prinzip be-
reits im Landschafisplan Nord von kom-
petenter Seite angegangen worden. Erst
die Stadtkontur gibt aber der Landschafi
die Chance, zu einem »Ringpark Norde«
zu werden, indem sie sie vor der Stadt
rettet. Erst die Stadtkontur schafft ein so
groBes potenuelles Bauland-Reservoir
mit Qualitit, dab selbst der ungeheure
Investitionsdruck des GroBflughafens
Miinchen 11 im Minchener Norden stad-
tebaulich sinnvoll dort abgeleitet werden
kann, Nur so konnen die nordlichen
MNachbargemeinden Miunchens vor einer
als schidlich erkannten Zersiedelung be-
wahrt werden. Nur so wird das Umland
Miinchens vor Minchen gerettet.  W.H.

Fotos: Goew (2)
Henn (2)
Hesselberger (4)
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Vergessen: Dhe Stadtkontur

Lum Beispiel Minchen:

Links problemantischer Grenzbereich - keine
deutliche Kontur zwischen Gebautem und
Matur (Moosach). oben grine Kontur am
Rand von Pasing

Plane und Perspektive (Hesselberger)
Links: Die problematischen Grenebereiche
am dstlichen Staderand

Rechis: Magliche konturbildende
Mafnzhmen dem problematischen Status
quo gegenubergestell

Unten: Vogelschauperspektive cines
Beispiels for solche konturbildenden
MaBnahmen: Der gebaute Rand setzt sich
deutlich gegen die Matur ab

i
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